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Strich-Acht-Kaufberatung

Wer mit dem /8 in die Oldtimer-Szene einsteigen will, hat mit dem “letzten Mercedes mit
Gesicht” eine gute Wahl getroffen. Die Ersatzteilversorgung ist im Gegensatz zu anderen
Oldies wie Opel Diplomat oder Ford P7 noch auf Jahre gesichert. Doch was ist beim Kauf
zu beachten? /8-Experte Ralf Kiihl gibt Tipps - nicht nur fiir Neueinsteiger!

napp zwei Millionen mal gebaut und auch privat reichlich
geschlachtet, sind zumindest gebrauchte Teile kein Problem.
Die Angebotspalette an Neuteilen - sowohl von Daimler als
auch aus dem Zubehér = ist ebenfalls noch recht groB. Selbst
wenn immer mehr Teile, wie zum Beispiel der ariginale Limousinen-
Schweller, derzeit nicht mehr lieferbar sind, Das Fahrzeugangebot
ist in fast allen Preisklagsen da, wenn auch wirklich gute Exemplare
mittlerweile rar sind. Der Marktwert hat sich allerdings aufgrund sei-
ner Popularitat den letzten finf Jahren nahezu verdoppelt. Nachdem
die Fragen, ob Limousine oder lieber Coupé, Diesel oder Benziner, 1.
oder 2. Serie, geklart sind, kann die Suche
starten. Doch halt - es gibt Dinge, Gber
die man sich besser vorher informiert;
Man sollte sich eine Versicherung suchen,
die keine Auflagen macht, welche man
spater dann nicht oder nur schlecht um-
serzen kann, Als Beispiele seien hier eine
abschlieBbare Garage oder ein angemel-
detes “Hauptfahrzeuq®” genannt. Wenn
man selber nicht versiert genug ist oder
zudem nicht die Maglichkeit hat, anfal-
lende Arbeiten selbst zu erledigen, sollte
man sich schon vorab erkundigen, wo die
nachste Werkstatt liegt, die sich tatsach-
lich mit dem /8 auskennt. Micht jede, die
“Oldtirmer macht”, hat hier Fachwissen und
kann auf jahrelange Erfahrung bei Technik
und Blech bauen. Da es in Deutschland
nicht allzu viele Spezialisten gibt, sollten
weitere Fahrten eventuell in Kauf genemmen werden - denn wer
weill zum Beispiel schon, an welchen Stellen ab Werk (Ober-)lebens-
notwendige Wasserablauflacher vorgesehen sind und wo auf jeden
Fall noch zusitzliche gebohrt werden sollten, die original leider nicht
vorhanden waren?
Der /8 ist mittlerweile erwachsen, vorzeigbar und bei regelmaBiger,
intensiver Pflege auch relativ kostspielig geworden. Wer sich also einen
leisten will, sellte ihn sich auch leisten kénnen! Ein "billiges” Fahrzeug
zu kaufen, um dann auch noch mit dem steuerbeglnstigten H-Kennzei-
chen Geld sparen zu wollen, ist eine Milchmadchenrechnung, Wegen
der bald anstehenden Folgekosten entpuppt sich das vermeintlich
glnstige Fahrzeug so oft langfristig als die teurere Alternative - oder
das Schndppchen wird durch mangelhafte Reparaturen und Wartung
ganz zugrunde gerichtet. Wer dazu dann wegen des geringeren
Verbrauches und (derzeit noch) ginstigerem Spritpreis einen Diesel
oder einen auf Gas umgerdsteten Benziner sucht, ist auch auf dem
Holzweq. Allerdings: Wer aus wahrer Liebhaberei kein anderes Auto
will und mindestens 20.000 Kilometer im Jahr fahrt, ist mit einem
Diesel beziehungsweise auf Gas umgerdsteten Benziner tatsdchlich
glnstiger unterwegs — vorausgesetzt, man hat bei der Anschaffung
nicht zu sehr "sparen” missen,

Das Wichtigste aber ist eine solide Grundsubstanz, die méglichst wenig
geschweilt wurde und vor allem innen Gberall trocken ist. Eine gute
Karosse ist mehr wert als jedes noch so schéne Extra, denn stumpfer
Lack l3sst sich polieren und verbeulte Zierleisten austauschen. Als
erstes sollte man prifen, ob das Fahrzeug bei Regen innen trocken

bleibt, Der beste Schutz vor einem potenziellem Feuchtbiotop? Eine
Fahrt durch die WaschstralBe! Da trennt sich die Spreu vom Weizen,
Prasentiert sich der Innenraum danach trocken, ist das schonmal ein
gutes Zeichen. Sollte ein WaschstraBenbesuch nicht maglich sein, ist
die genaue Inspektion des inneren Bedenbereiches — auch des Koffer-
raumes - unverzichtbar.

Es gibt sehr viele Wege, wie Wasser nach innen kommen kann. Einer
davon ist auch gleichzeitig eine der groBten Schwachstellen am /8 und
kann zu einer GroBbaustelle werden, wenn man hier Undichtigkeiten
nicht schnell genug erkennt und behan-
delt: der so genannte "LOftungs-Wasser-
Kasten" (LWK),

Fir “Unwissende” nur schwer erkennbar,
erstreckt er sich quasi Uber die gesamte
Fahrzeugbreite vorfunter der Windschutz-
scheibe. Und gerade wegen der Breite ist
die in diversen Foren beschriebene “Du-
musst-einen-10-Liter-Eimer-Wasser-in-
das-Liftergitter-kippen-Methode” nicht
besonders geeignet, denn die duBeren
Bereiche werden damit nicht "gestestet”.
Zudem kann bei zu viel Wasser auf einmal
nicht mehr alles Gber die daflr vergese-
henen Wasserablauflacher im Matarraum
ablaufen. Es kénnte dann auch Wasser
Gber den Lifter ins Wageninnere ge-
langen. Weniger Wasser, dazu langsam
gegossen, reicht aus, um zumindest den
mittleren Bereich des LWK auf Dichtigkeit zu testen. Dafir muss man
vorher in jedem Fall die vorderen FuBBmatten vorsichtig herausnehmen.
Wenn man schonmal dort ist, sollte man, wenn vorhanden, zusdtzlich
die beiden Verkleidungen rechts und links unter dem Armaturenbrett
entfernen. Nun kann man mit einer Taschenlampe auch die duBeren
Bereiche des LWK vom Innenraum aus begutachten. Einzig bei den
Einspritzern 250 CE und 280 E/CE verdeckt das unter dem Handschuh-
fach angebrachte Steuergerdt einen direkten Blick auf den rechten
AuBeren Bereich des LWEK.

Sollten sich an der ab Werk weillen
Wahtabdichtung Rostbahnen unter-
halb des LWK zeigen, ist hier auf
jeden Fall Handlungsbedarf bezie-
hungsweise auBerste Vorsicht gebo-
ten. Wie groB der Aufwand einer
Instandsetzung tatsachlich ist, ldsst
sich dann eigentlich erst erkennen,
wenn das LOftungsgitter vor der
Windschutzscheibe entfernt wird,
um in die Innereien des LWK sehen
zu kdnnen. Um ganzlich Klarheit zu
bekemmen, ware es notwendig, den
kompletten Warmetauscher hin-
ter der Mittelkonsole auszubauen
= dieser Aufwand ist aber bei einer
Besichtigung dann doch etwas zu

Ungeschweillt- Bodenblech vorne
rechts im Originalzustand
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grofi. Um den LWEK von auBen zu "&ffnen”, ist nicht nur besonderes
Werkzeug erforderlich, sondern eswerden auch finf neue Spreiznieten
bendtigt, urn das Gitter wieder zu befestigen. Eine weitere Maglichkeit
gibt es aber noch vom Motorraum aus: Bei eigentlich allen Motorva-
rianten, auBer den M-110-Motoren mit zwei obenliegenden Nocken-
wellen, kann man den LWEK - zumindest zum Teil - im Bereich der zwei
{ganz frihe Ausfihrung) beziehungsweise drei Wasserablauflécher
gut kontrollieren. Sollten sich hinter den Gerduschddmm-Gummis im
Inneren des LWEK (beziechungsweise von auBen um diese herum) star-
ke Korrosion oder sogar Durchrostungen zeigen, ist von einem Kauf
abzuraten, For eine Reparatur muss
dann namlich nicht nur der Warme-
tauscher innen, sondern zusatzlich
auch der komplette Motor-Getrie-
beblock ausgebaut werden,
Weitere hufige Ursachen fir Was-
sereinbriche sind wverschlissene
Front- und Heckscheibendichtungen,
Gerade die Heckscheibendichtung
sorgt oft fir Feuchtigkeit sowohl
im hinteren FuB- als auch im Kof-
ferraumn. Bei beiden Dichtungen sind Kalkrickstande, die ven innen
meist in den Ecken zu sehen sind, ein Indiz.

T R
Oft Ort des 18-5chreckens: der LOf-
Tungswasserkasten in seingr gesam-

teny Breife

Auch die Verbindungsnaht zwischen Spritzwand und Stehblech {der
Bereich hinterfiber der Pedalerie) beziehungsweise der Bereich um
die Aufnahme der Feststellbremse und der Wischwasserpumpe herum
neigen zu Korrosion und Undichtigkeiten. Nachdem der Dichtigkeits-
Test beendet ist, kann jetzt das duBlere Blechkleid begutachtet werden.
Hierbei kann ein kleiner Magnet gute Dienste leisten, um Lack- und
Spachteldicke zu messen - aber bitte mit Vorsicht! Nur punktuell
einsetzen und nicht Ober den Lack ziehen! Besser: ein Schichtdicken-
messgerat, Verlassliche Gerate gibt es im Handel schon ab 150 Euro
- bei einem 280er wéren das nicht mal zwei Tankflllurngen. Oder
man leiht sich eines. Uberall, wo man mehr als ein paar Hundertstel
misst, wurde in jedem Fall schonmal ausgebessert. Bei Anzeigen im
Millimeterbereich sollte man dann sehr versichtig werden. Kritische
Bereiche sind in jedem Fall die hinteren Radliufe, die Lampentépfe,
die duBeren Torunterkanten und die vorderen Kotfligelunterkanten
im Bereich Ober der Schwellerzierleiste, Die Bereiche der hinteren
Endspitzen sind haufig schlecht zu testen, weil hier sftmals von auBen
Steinschlagschutz aufgetragen ist. Viele Stellen sind auch oder sogar
besser von Hand gut “fahlbar”:
Im hinteren Radlauf- und im anschlieBenden unteren Endspitzenbe-
reich gehen jeweils original nur zwei Bleche zusammen - nur diese
soliten fahlbar sein. Wenn es sich dicker anfihit oder es sogar beim
leichten Anfassen schon knirscht, ist Vorsicht geboten! Ist hier aber alles
nicht nur okay, sondern zudem ein kleiner Ver-
satz im Ubergang vom Radlauf zur Endspitze
erkennbar, wurde entweder sehr sauber
gearbeitet, oder der Bereich ist tatsich-
lich noch original und unbehandelt. Ein
weiterer groBer Pluspunkt!
Die Tdren haben von unten mehrere l3ng-
liche Wasserablaufldcher - sind diese Gber-
all fahlbar, zeugt dies ven guter Tarsub-
stanz. Neue Tiren sind zwar criginal
noch lieferbar, kosten aber zurzeit
saftige 760 Euro pro Stick! Vom
Preis-Leistungs-Verhdltnis her
aber leider uninteressant,
da die Verarbeitung und
Passgenauigkeitim Laufe
der Jahre deutlich nach-
gelassen hat — gleiches
gilt fiir die auch noch
lieferbaren vorderen

nicht nur fiir Neusinsteiger

Kotfligel. Doch im Gegensatz zu
anderen Marken sind sie beim tradi-
tionsbewussten Daimler dberhaupt
nach zu bekommen.

;-_-—--*———-—-—-—g

Machster Punkt: Wagenheberauf-
nahmen, wo der /8 gerne im Ver-
borgenen rostet. Eine recht simple,
dafiir aber sehr effektive Methode,
um die Substanz hier ohne Endo-
skop zu prafen: den Wagen einfach
wie bei einem Reifenwechsel auf-
bocken. Dazu sollte er eben und
auf festem Untergrund stehen, Der
Wagenheber befindet sich im Kof-
ferraum rechts hinter dem Reserverad. Knirscht es, bevor das jeweilige
Rad in der Luft hangt, ist uBerste Vorsicht geboten. Schlimmstenfalls
kann der ganze Bereich samt Konsole der Wagenheberaufnahme her-
ausbrechen - der Super-GAU, weil sich dabei meistens auch noch der
Wagenheber in das Seitenteil, die Tir oder den Kotfligel driickt. Der
Anbieter ware alles andere als beglGckt dardber, zumal sein Fahrzeug
mit diesemn Schaden nahezu unverkduflich ist. Lasst sich der Wagen
aber problemlos und chne Knirschen an allen vier Stellen aufbocken,
gibt’s ein weiteres Okay-Hakchen,

So passts: originale Spaltmalfe

Die vorderen Enden der hinteren Langstrager (quasi der Bereich nach
innen hinter der Wagenheberaufnahme, auch "Achsblech” oder "Chas-
sisblech™ genannt) ist eine weitere “Soll-Roststelle®. Fihlt man hier
nicht glattes Blech, sondern eher Unterbodenschutz-Klumpen oder
undefinierbare Rost-Schweil-Geschwire: Finger weg! Um hier zu
reparieren, muss oft die komplette Hinterachse ausgebaut werden.
Die Schweller sollten auch genau untersucht werden - alleine deswe-
gen, weil es sie for die Limousinen als Ersatzteil nur noch im Zubehér
und in dementsprechend minderer Qualitat gibt.

Im Kofferraum sieht es unter der
Koffermatte mitunter grausam
aus. Die Matte verteilt potenzielle
Feuchtigkeit und lasst sie kaum
verdunsten. Wenn Rostansatz zu se-
hen ist, dann bitte keine gréferen
Durchrostungen. Ganz genau sollte
man sich dann auch die Vertiefung,
wo der Kabelbaum liegt, anschau-
en — hier sind eventuell anstehende
SchweiBarbeiten wegen des direkt darunter befindlichen Kraftstoff-
tanks sehr aufwandig. Wenn man die seitlichen Pappen entfernt, kann
man in die Endspitzen beziehungsweise hinteren Radlaufe schauen. Je
sauberer sich dieser Bereich prasentiert, desto besser! Die Reserverad-
mulde gehdrt auch zum Kofferraum-Check und muss (natdrlich nach
Herausnahme des Rades) mitkontrolliert werden,

Unfallschaden: Verfaormung des
Lingstrégers vorne links

Bei den Coupés gibt es zwei gesenderte Bereiche:

zum einen die C-5dulen, und 2war in erster Linie bei Fahrzeugen mit
Schiebedach. Hier rostet es gerne, weil die Wasserablaufschlauche
des Schiebedachs im oberen Drittel der Sdule enden. Zudem befindet
sich unten im Ansatz zum Seitenteil bautechnisch bedingt eine nicht
sichtbare Mulde, in der sich Schmutz und Feuchtigkeit sammeln, was
dann zwangsldufig irgendwann zu Durchrostungen flihrt.

Zum anderen ist es die Sicke zwischen Seitenteil und Schweller - optisch
der weitere Verlauf des SpaltmaBes zwischen Tor und Schweller nach
hinten. Die Sicke hatte in der ersten Serie noch vier trapezférmige
Wasserablauflécher. Sollten sich diese (beziehungsweise spater ja nur,
noch die Sicke) nicht nur erkennbar, sondern zudem auch fast rostfrei
zeigen, ist dies ein Indiz for ein scheinbar gut erhaltenes Model.
Auch die Spaltmale der Anbaublechteile geben Aufschluss: Wenn sie
Gberall - und vor allem zwischen den vorderen Katfligeln und Thren

Expertenvat: Ralf Kahi gibt Tipps
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- gleichméaBig sind, gibt das nicht
nur ein gutes Bild ab, sondern dann
kénnte der Wagen auch unfallfrei
sein. Bei einem Zubehér-Kotflugel
ist die Aussparung auf Héhe der
Zierleiste nicht grolf genug, so dass
er nicht nahe genug zur Tdr ver-
' . s, schraubt werden kann. Fingerdicke
Delikatesse: perfekte Wagenheberaut- Spaltmalie sind dann keine Selten-
nahme und Achshiech von unten heit. Wenn das Spaltma8 hier auf-

fillig grof ist, sollte man erst recht
die vorderen Langstréger vom Radkasten her in Augenschein nehmen
und nach Dellen und Verformungen absuchen. Diese wirden dann auf
einen zumindest mittelschweren Unfall hindeuten.

Nachfolgend ein paar Stichpunkte zur Technik - aufgrund der diversen
Maotoren- Getrigbe- und Ausstattungs-Varianten wirde ein detailliertes
Bild an dieser Stelle den Rahmen sprengen:

- Motoren: Olstand prifen, Nachweis Ober letzten Ohwechsel, sollte
gut anspringen und rund laufen, Cleinfalldeckel abschrauben und auf
Olschlamm kontrollieren. Wenn man wissen méchte, ob ein Diesel auch
im Winter gut anspringt, den Motor auf ca, 50 Grad Wassartemperatur
bringen und abstellen. Sollte er dann nach finf Minuten - und dieses
Mal OHME Werglihen — nur "humpelnd” anspringen, fehlt auf jeden
Fall Kempression

- Hinterachsen kénnen mitunter etwas “singen” undfoder bei haham
Verschleil beim Lastwechsel leicht “klacken®, gehen aber in der Regel
kaum kaputt

- Gleiches gilt fir das Schaltgetriebe

- Automatikgetriebe kéinnen teilweise etwas ruppig schalten; wenn die
Gange eher “reinrutschen™ statt -schalten, sind meistens die Brems-
bander hinlber bzw. missen eingestellt werden - so oder so ein nicht
ganz billiges Vergnigen!

- Lenkung: sollte nicht allzuviel Spigl haben - kann aber bis zu einem
gewissen Grad nachgestellt werden

- Bremsen: wenn bei ca. 80 kmvh etwas starker gebremst wird, solite
der Wagen weiter geradeaus fahren und keinesfalls nach rechts oder
links ziehen

Bei Fahrzeugen, die fir unter 5.000
Euro offeriert werden, ist erfah-
rungsgemal grundsatzlich Vorsicht
geboten. Wer fir 3.000 Euro ein
richtig gutes Exemplar erwischt, hat
grolies Glick gehabt —auch weil kein
Handler schneller war,

Wann méglich, sollte man sich zur
Besichtigung unbedingt jemanden
mitnehmean, der sich wirklich genau
mit dem /8 auskennt. Dies gilt erst
recht, wenn es in héhere Preisregio-
nen um die 10.000 Eure und mehr  Original: der Versatz im Radlauf
geht, Wirklich absolut rostfreie /Ber  nach innen

gibt es wohl nur noch duBerst selten

- auch wenn sie &fters so deklariert werden. Zudem ist eine Mitglied- UND DIE
schaft im MB/8-Club auch schon vor dem Kauf zu empfehlen. Wer diese aae 2
Tipps beachtet und nach vielleicht sogar langer, aber gezielter Suche STRASSE GEH ORT DI R
endlich stolzer Besitzer eines /Bers geworden ist, kann sich fast sicher

sein, keine Fehlinvestition getitigt zu haben. Bei entsprechender Pfle- :

ge wird man bei einem spateren Verkauf sein Geld immer wiederbe- = ke fige | ung
kommen, Um aber auf Nummer Sicher zu gehen, sollte auch nach dem

Kauf ein baldiger Spezialisten-Besuch dazu beitragen, in den nachsten
lahren weiterhin ungetribten und souverinen Fahrspall zu haben.

Text: Ralf Kahl
Fotos: Ralf Kdhl, Daimler AG
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